IM BLICKPUNKT

Ein Hobby, das ,absolute Leidenschaft“ verlangt

mmmmm RIESCHWEILER-MUHLBACH: Volker Erndt widmet auf der Pottschiitthéhe russischen Yak-Maschinen viel Zeit

VON UNSERER REDAKTEURIN
MECHTHILD TREUSCH

» Sie sind seine Lieblinge, die er
sehr pflegt und denen er viel Zeit
widmet. ,Schitzchen“ nennt er sie
liebevoll — auch wenn ihn seine Zu-
neigung zu den anspruchsvollen ,La-
dies“ vielleicht einmal die letzte
Hose kosten wird, wie er frotzelt.
Fir diese Flugzeuge“, sagt Volker
Erndt, ,braucht man absolute Lei-
denschaft.“ Flugzeuge vom Typ Yak
sind es, von denen der Pilot spricht.
Drei jener Maschinen, in denen
einst vor allem sowjetische Militirpi-
loten trainierten, sind seit iiber ei-
nem Jahr auf dem Landeplatz Pott-
schiitth6he beheimatet. Genutzt
werden sie fiir Rund- und Formati-
onsfliige, aber auch fiir Kunstflug.

Zwei zweisitzige Yak 52, Baujahr
1982 und 1984, und eine einsitzige
Yak 50 (Baujahr 1978) teilen sich auf
dem Landeplatz eine angemietete
Halle. An einer Yak 52 sowie an der
~Kleinen“ ist Volker Erndt beteiligt,
innerhalb privater Haltergemein-
schaften. Wihrend die beiden Yak 52
in ihrem fritheren Leben als Trai-
ningsflugzeuge des russischen Mili-
tdrs genutzt wurden, ist die Yak 50
1978 eigens fiir den Motorkunstflug
gebaut worden. Diese drei Yaks bil-
den mit anderen, in Rheinland-Pfalz
verteilten Yak-Maschinen eine erwei-
terte Gruppe, aus der beispielsweise
Ende August eine (andere) Yak 50 an
den Deutschen Meisterschaften im
Motorkunstflug teilnimmt.

Die Yak 50 ist ein wahres Kraftpa-
ket, wie Erndt erklirt: Um die 330 bis
350 Stundenkilometer schafft sie im
Kunstflug, steigt 15 Meter pro Sekun-

DAS STICHWORT

Landeplatz Pottschiitthéhe

1955 beginnt die Geschichte des Ver-
kehrslandeplatzes auf jener Héhe, die
ihren Namen von der fritheren Kalk-
Brennerei hat. Damals entdeckte ein
Mitglied des Aero-Clubs Pirmasens
bei einem Flug das Hochplateau bei
Rieschweiler-Miihlbach. Heute sind
dort insgesamt etwa 300 Piloten be-
heimatet, meist aus Flugsportverei-
nen; etwa 6o bis 70 sind Private, die

de, ,arbeitet* mit 400 PS bei gerade
mal 700 Kilogramm Gewicht — ein Ver-
hiltnis, bei dem ,wohl auch Michael
Schumacher Trinen in die Augen*“ be-
kiame. Der starke Motor, den man
beim Fliegen regelrecht spiire, die Ge-
schwindigkeit zu erleben, Ol und Ben-
zin zu riechen - fiir den 59-jihrigen
passionierten Piloten aus dem Saar-
land macht das die Faszination jener
Flugzeuge aus, die der russische Inge-
nieur Jakoley vor allem in den
30er/4o0er Jahren konstruiert hat. Die
russische Technik, sagt Erndt, der
ebenfalls schon eine Antonov geflogen
ist, habe ihn eben einfach begeistert.

meist Haltergemeinschaften bilden.
Den Platz betreibt seit Sommer
2001 die Landeplatz Pottschiitt
GmbH, deren Gesellschafter sich aus
Vereinen und Privatleuten zusam-
mensetzen. Kiirzlich hat die GmbH
Flichen vom kommunalen Eigentii-
mer erworben, darunter die Caféteria
,Casino“, die derzeit renoviert wird.
Sie soll bald als Vereinslokal ertffnet
werden. Neu am Platz angesiedelt hat
sich jetzt auch ein Trike-Hersteller.

Volker Erndt bei der Olkontrolle an der au

!

Mehr als 4000 Kunstflugfiguren
habe allein diese Yak 50 in 40 Flugstun-
den absolviert, erzihlt Volker Erndt,
der seit 1967 den Motor- und Segel-
flugschein besitzt und jetzt noch eine
Kunstflugausbildung ,drauf setzt“. Da-
nach sei sie wegen Materialermiidung
aus dem Wettbewerbsgeschehen aus-
gemustert worden. Vor zwei Jahren ha-
ben die heutigen Eigentiimer sie ge-
kauft, in Moskau iiberholen lassen —
und in lauter Einzelteile zerlegt wie-
der bekommen. Uber ein halbes Jahr
hitten sie daran gearbeitet, um sie zu-
sammen zu setzen.

Wer eine Yak besitze, sollte nicht
nur fliegen, sondern auch schrauben
konnen, sagt Volker Erndt. ,Man
steigt nicht ein und driickt auf einen
Knopf.“ Das ist auch eine Erklirung
dafiir, dass man fiir diese Flugzeuge
eine besondere Leidenschaft braucht.
Denn allein die Startvorbereitung
nimmt etwa eine Stunde Zeit in An-
spruch. So wird beispielsweise aus den
nach unten hingenden Zylindern des
9-Zylinder-Sternmotors iiber eine spe-
zielle Schraube Ol abgelassen, wofiir
zunichst die Abdeckung abgebaut wer-
den muss. Aber auch der Start der Ma-
schine, in der alles pneumatisch liuft,
hat es in sich. ,Man hat drei Startver-

s Ungarn stammenden, goldfarben lackierten Yak 52. In der Originalfar-
be erhalten ist die andere zweisitzige Yak 52 (rechts), ebenso die einsitzige Yak 50 in der Mitte.
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suche, dann lduft nichts mehr®, er-
klart Volker Erndt. Denn der Motor
wird mit Hilfe von Pressluft angelas-
sen und wenn die Druckluftbehilter
leer geworden sind, miissen sie mit
Taucherflaschen aufgefiillt werden.
»Und die kriegen Sie ja auch nicht ge-
rade an jedem Flugplatz“, meint
Erndt, der weitere Druckflaschen aus
Sicherheitsgriinden nicht transportie-
ren mochte. Liuft der Motor erst mal,
laden sich die Behilter mit Hilfe eines
kleinen Kompressors wieder auf.

Mechaniker mit Yak-Lizenz

Keine Frage: Technisches Verstindnis
braucht der Pilot. Wahllos an der Ma-
schine herumschrauben darf er jedoch
keineswegs. So, wie Volker Erndt eine
speziell auf die Yak abgestimmite russi-
sche Pilotenausbildung absolvieren
musste — dieser Schein ist {ibrigens an
den deutschen Pilotenschein gekop-
pelt —, darf die Yak selbst nur ein Me-
chaniker mit einer russischen Yak-Li-
zenz reparieren oder warten. Fiir die
drei Yaks auf der Pottschiitthohe iiber-
nimmt das ein franzésischer Mechani-
ker. Und jedes Jahr fliegt dazu ein rus-
sischer, staatlich zugelassener Priifer
ein, der nach eingehender Kontrolle

die Betriebserlaubnis, vergleichbar
der Tiiv-Priifung, erteilt — schlieRlich
ist die Maschine auch in Russland zu-
gelassen. Wenn die jihrliche Be-
triebserlaubnis erloschen ist, gibt es
keinen Tag Kulanzzeit — wer danach
fliege, erklart Erndt, miisse laut Luft-
verkehrsgesetz mit einer Haftstrafe
rechne. Gleiches kann tibrigens pas-
sieren, wenn ein Pilot die Null-Pro-
mille-Grenze nicht einhilt.

Vorteil: Standardisierte Bauteile

Obwohl die Flugzeuge nicht mehr
hergestellt werden, gibt es noch ge-
niigend Ersatzteile dafiir — vom Typ
52 gibt es nach Erndts Schitzung
etwa 30 bis 40 Flugzeuge in Deutsch-
land, vom Typ 5o vielleicht noch
fiinf. Erndt und seine Fliegerkolle-
gen beziehen Ersatzteile {iber einen
Hindler in Paris. Manches Teil l4sst
sich auch einfach aus dem Kfz-Be-
reich verwenden, beispielsweise
Lkw-Dichtungen. Die Russen, sagt
Erndt anerkennend, seien Meister
der Improvisation gewesen, da habe
am Flugzeug auch mal ein Traktor-
mechaniker arbeiten miissen. Und
das ist fiir ihn ein grofes Plus der
russischen Technik: Alle Bauteile sei-
en standardisiert, alle Teile der Yak
52 passten etwa auch auf die Yak 50.

Einen Nachteil hat freilich auch
die Yak: Mit einem Verbrauch von
6o bis 8o Liter pro Stunde - etwa
100 Liter bei Kunstflug — ist der Flug

. mit ihr nicht gerade ein billiges Ver-

gniigen. Hinzu kommen Versiche-
rung, Hallenmiete, Jahreszulassung,
Wartung — mit allen Kosten, inklusi-
ve Benzin und Wertminderung, diirf-
te eine Flugstunde, schitzt Erndt,
um die 250 Euro kosten. Etwas kom-
me zwar liber Flugtage oder Privat-
fliige wieder in die Kasse der Halter,
aber eben nicht alles. Besondere
Reichtiimer, wiegelt Erndt lachend
ab, habe er selbst nicht angehiuft -
als Lehrer an einer Sonderschule,
mittlerweile im Ruhestand. Doch das
Fliegen mit einer Yak ist eben eine
besondere Leidenschaft — und dafiir
gibt ein passionierter Flieger wahr-
scheinlich sogar die letzte Hose.
Bei der RHEINPFALZ-Sommerak-
tion morgen auf der Pottschiitthihe
wird auch eine Yak dabei sein. Anmel-
dungen zur Aktion sind heute, 12 bis
13 Uhr, maoglich. —Lokalseite 1
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